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Prosze zapoznac si¢ z tekstem:

Od potowy XVIII w. w gospodarce mialy miejsce wydarzenia, ktore przeszty do historii pod
nazwg rewolucji przemystowej. Przede wszystkim nastgpit przetlom techniczny w produkcji
przemystowej, polegajacy na przejsciu od produkcji recznej do produkcji za pomocg maszyn,
czyli do mechanizacji produkcji. Rewolucja przemystowa pociagnegta tez za soba zmiany
w strukturze spotecznej, a mianowicie przejscie od spoleczenstwa wiejskiego do spoteczenstwa
przemystowego, w ktorym bardzo liczng grupg spoleczng byli przedstawiciele proletariatu
przemyslowego - robotnicy.

PRZYCZYNY REWOLUCJI PRZEMYSLOWEJ

Pierwszym krajem, w ktorym miata miejsce rewolucja przemystowa, byta Wielka Brytania.
Do potowy XVIII stulecia znajdowata si¢ ona mniej wigcej na tym samym poziomie rozwoju
gospodarczego co inne panstwa Europy Zachodniej. Jednak w potowie XVIII w. pojawito si¢
tam wiele czynnikow, ktore przyspieszyly rozwoj gospodarczy i doprowadzity do wybuchu
rewolucji przemystowej. Istotne znaczenie miata dluga tradycja produkcji rzemieslniczej,
naktadczej 1 manufakturowej. Duzy procent mieszkancéw Wysp Brytyjskich utrzymywat si¢
wlasnie z produkcji dobr, a nie z rolnictwa. Ludzie ci mieli juz wyrobiong wysokg kulture
techniczng 1 potrafili wprowadza¢ w zycie innowacje technologiczne. Innym waznym
czynnikiem bylo istnienie w kraju znacznych kapitalow zgromadzonych w poprzednich
dziesigcioleciach przez kupcow, wielkich posiadaczy ziemskich i naktadcow w wyniku
pierwotnej akumulacji kapitatu.

Trzeba takze pamigtaé, ze dzigki rewolucji agrarnej rolnictwo stato si¢ wydajniejsze,
a do pracy na roli potrzeba bylo mniej osob. Do miast trafialo zatem wiecej zywnosci,
a jednoczes$nie wielu mieszkancow wsi musiato si¢ przenies¢ do miast, gdyz na wsiach nie
znajdowali juz zajecia. Ludzie ci mogli w kazdej chwili podja¢ prace w nowo powstajgcych
fabrykach.



Rozwijat si¢ réwniez rynek zbytu na towary przemystowe obejmujacy bogacaca si¢ wies
I robotnikow otrzymujacych state wynagrodzenie za pracg. Ogromnym rynkiem zbytu dla
towarow wytwarzanych w brytyjskich fabrykach staty si¢ tez zamorskie kolonie.

Kolejnym elementem, ktory zadecydowat o rewolucji w przemysle, byt znaczny postep W nauce
I technice, ktory zawdzigczano nie tylko naukowcom, ale tez genialnym samoukom. Wyniki
ich prac chronit system patentéw strzezonych przez specjalne biura patentowe. Z powodzeniem
rozwijaty si¢ fizyka, chemia i mechanika.

W Anglii surowce niezb¢dne do produkcji przemystowej byly tatwo dostepne. Co prawda
angielskie lasy juz w poprzednich stuleciach zostaty catkowicie wykarczowane na potrzeby
szkutnictwa i hutnictwa, ale pod dostatkiem byto wegla kamiennego (i powstajacego z niego
koksu), rud zelaza oraz welny. Do angielskich fabryk trafiala tez sprowadzana z kolonii
bawelna. Rozwojowi przemystu sprzyjal panujacy w Wielkiej Brytanii pokdj, stabilny system
polityczny oraz rozwinigte instytucje niezbedne do whasciwego funkcjonowania gospodarki:
banki 1 firmy ubezpieczeniowe. Wielka Brytania miala rowniez dobrze rozwinigtg
infrastrukture, z siecig drog ladowych i kanalow zeglownych; dysponowata tez pot¢zng flotg
handlowa. Wszystkie te czynniki moglyby jednak nie doprowadzi¢ do rewolucji przemystowej,
gdyby zabrakto innowacji technicznych w produkcji, ktére w Wielkiej Brytanii zaczgto
wprowadzac juz XVIII w.

PRZEMIANY TECHNOLOGICZNE
Pierwsze przemiany technologiczne nastapity w przemysle wiokienniczym. Dzigki nim
produkcja tkanin bawetnianych w Wielkiej Brytanii wzrosta wielokrotnie, a wszystkie procesy
produkcyjne zostaty zmechanizowane.

Kolejnym sektorem produkcji, do ktorego zawitata rewolucja przemystowa, byto hutnictwo
i obrobka zelaza. Do XVIII w. w Wielkiej Brytanii uzywane wczeséniej dymarki zastgpowano
wielkimi piecami. Nadal jednak do wytopu zelaza uzywano wegla drzewnego. Stanowito to
bardzo powazng przeszkod¢ w rozwoju przemystu hutniczego, gdyz na Wyspach Brytyjskich
brakowalo drewna. Poniewaz jednak zelazo bylo surowcem strategicznym, Anglicy szukali
sposobow uzycia wegla w procesie wytopu zelaza.

W 1735 r. Abraham Darby wykorzystat
do tego koks, ktory przyspieszyt i utatwit
wytop surowki. Nastgpni inzynierowie
skupili si¢ na poszukiwaniu sposobow
produkcji jak najlepszych gatunkéw zelaza
- przede wszystkim stali. W wyniku ich
prac powstaly w 2. potowie XIX w. tzw.
piece martenowskie.

- Zrodio:
https://www.birminghammail.co.uk/black-country/metal-
memorial-celebrate-dudley-born-16924858

SILNIK PAROWY
Najdonio$lejszy wynalazek poczatku rewolucji przemystowej to jednak silnik parowy.
W XVIII w. tradycyjne sposoby napgdu maszyn, takie jak sita migéni ludzi i zwierzat, wiatr



oraz woda, staly si¢ niewystarczajace dla rozwijajacego si¢ przemystu. Zaczeto zatem
zastanawia¢ si¢ nad nowymi sposobami napedu. Najbardziej obiecujace wydawato sig
zastosowanie energii pary wodnej. W 1712 r. angielski inzynier - Thomas Newcomen (czytaj:
tomas niukomen) udoskonalit istniejagce wczesniej konstrukcje i stworzyl pompe wodng
o napedzie parowym, ktorg odwadniano kopalnie. Miata ona jednak bardzo niewielka
wydajnos¢, a do jej napedu zuzywano duze ilosci paliwa. W 1769 r. kolejny Anglik - James
Watt (czytaj: dzejms tot) - opatentowal maszyne parowa, czyli silnik cieplny, w ktérym para
wodna wytworzona w kotle rozpreza si¢ w cylindrze 1 przesuwa ttok, wykonujac prace.
Maszyna ta znalazta szerokie zastosowanie w kopalniach, fabrykach wtdkienniczych i hutach.

Zrédto: https://interestingengineering.com/james-watt-father-of-the-modern-steam-engine

Tu mozecie obejrze¢ maszyng parowa Jamesa Watta w obrazie 3D:
https://3dwarehouse.sketchup.com/model/8843bc6f5126a01c4f2cd07c828bc865/steam-
engine-James-Watt?hl=pl

REWOLUCJA W TRANSPORCIE

W 2. potowie XVIII w. do transportu towaréw wykorzystywano w Wielkiej Brytanii zwierzeta
pociggowe. Istnial tam tez dobrze rozbudowany system kanalow zeglownych, ktéorymi
przewozono zaré6wno wyroby przemystowe, jak 1 ludzi. Rozwdj przemystu spowodowal,
Ze sposoby te okazaly si¢ jednak niewystarczajace. Do zbudowania nowego systemu przewozu
zdecydowano si¢ uzy¢ silnika parowego oraz szyn zelaznych (uzywanych do$¢ powszechnie
w kopalniach). W 1814 r. George Stephenson (czyt. dzordz stiwenson) zaprezentowat
pierwszy udany model parowozu o nazwie Rocket. W 1825 r. powstala pierwsza linia
kolejowa, tagczaca miasta Darlington i1 Stockton, a pig¢ lat pdzniej - linia kolejowa taczaca port
w Liverpoolu z Manchesterem, ktory byt dynamicznie rozwijajacym si¢ osrodkiem przemystu
wiokienniczego. Nowy wynalazek nazwano koleja zelazna.

Film prezentujacy eksponat parowozu Rakieta w Muzeum Nauki w Londynie:
https://www.youtube.com/watch?v=4Jf4Qb7MQ8I



https://interestingengineering.com/james-watt-father-of-the-modern-steam-engine
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W nastepnych dziesigcioleciach kolej rozwijata si¢ bardzo dynamicznie, najpierw w Wielkiej
Brytanii, a potem w najbardziej rozwinigtych gospodarczo panstwach Europy Zachodniej oraz
w Ameryce Potnocnej i Rosji. Po 1840 r. nastgpita rewolucja w transporcie. Dtugo$¢ linii
kolejowych szybko wzrastata, a liderem w ich rozbudowie okazaty si¢ Stany Zjednoczone.
Budowa linii kolejowych zdecydowata 0 rozwoju gospodarki i dalszym uprzemystowieniu,
do ich konstrukcji zuzywano bowiem olbrzymie ilo$ci stali (na szyny) i drewna (na podktady).
Do obstugi ruchu niezbedne byly wytwarzane w fabrykach parowozy oraz tabor pasazerski
i towarowy, a takze ogromne ilo$ci wegla. Przy budowie i obstudze nowych tras zatrudnienie
znajdowaly tysigce ludzi. Historycy gospodarki uwazajg nawet, ze uprzemystowienie Europy
zaczeto si¢ od rozbudowy linii kolejowych. Silnik parowy znalazt zastosowanie w rolnictwie
(do napedu miockarni i ciggnikéw - lokomobili) i w transporcie morskim (do pierwszych
dziesigcioleci XX w. zaglowce zostaty niemal catkowicie wyparte przez parowce).

Swiatowa siec kolejowa w latach 1840 - 1910 (w km)

Kontynent 1840 rok 1870 rok 1900 rok 1910 rok
Europa 2925 104 914 283 525 333 848
Ameryka Pin. 4560 89 506 355 396 473 496
Ameryka Sr. 194 767 4209 7993
Ameryka Pid. - 2866 43 566 44 893
Azja - 8135 60 301 101 916
Afryka - 1786 20 114 36 854
Australia - 1765 24 014 31014
SWIAT 7679 209 739 790 125 1030014

Zrodto: J. Szpak, Historia gospodarcza powszechna, Warszawa 1999, s. 117.

SKUTKI REWOLUCJI PRZEMYSLOWEJ

Rewolucj¢ przemystowa uwaza si¢ za punkt wyjscia dlugotrwalego wzrostu przemystowego,
ktory miat miejsce w XIX stuleciu w Wielkiej Brytanii, a potem w innych panstwach Europy
Zachodniej i w Stanach Zjednoczonych. Efektem pierwszej rewolucji przemystowej byta
industrializacja (uprzemystowienie). Towarzyszyl jej wzrost liczby osob zatrudnionych
w zaktadach przemystowych, co z kolei doprowadzito do przebudowy tradycyjnego
spoteczenstwa wiejskiego w spoleczenstwo przemystowe.

Pierwszym na $wiecie krajem uprzemystowionym stata si¢ na przetomie XVIII i XIX w. Wielka
Brytania. W potowie XIX w. na Wyspach Brytyjskich pracowato ok. 3/ wszystkich istniejacych
na $wiecie maszyn parowych, a przemyst i budownictwo wytwarzaty az 34% dochodu
narodowego (rolnictwo - juz tylko 20%). W 1860 r. az 20% catej Swiatowej produkcji
przemystowej przypadato na Wielkg Brytani¢. Kolejnymi panstwami, ktore weszly na droge
uprzemystowienia, bylty w latach 30. XIX w. Belgia i Francja, nastepnie za$ niektore kraje
niemieckie (z czasem najwickszymi o$rodkami przemystowymi stang sie Slask i Zaglebie
Ruhry) - po 1850 r.

Z industrializacja wigze si¢ takze urbanizacja, czyli wzrost miast i ich rozrost terytorialny oraz
wzrost liczby ich mieszkancow. W 2. potowie XVIII w. w Wielkiej Brytanii zaczely powstawac
silne o$rodki przemystowe, np. Birmingham czy Manchester, w ktérym juz na poczatku XIX



w. dzialalo pieédziesiat fabryk napedzanych maszynami parowymi. Zycie miast
przemystowych skupiato si¢ wokot fabryk. Robotnicy mieszkali czgsto w tanich kamienicach
wybudowanych przez wiasciciela fabryki, leczyli si¢ w szpitalach ufundowanych przez nich,
a dzieci robotnicze uczeszczaty do ochronek i szkot ufundowanych przez wilascicieli.
Na ziemiach polskich bardzo ciekawym, pochodzacym z XIX w., przykladem miasta
przemystowego jest Zyrardow.

Rewolucja przemystowa szta w parze ze wzrostem liczby ludnosci. Oba te zjawiska napedzaly
si¢ wzajemnie. Wzrost liczby ludnosci zwigkszal popyt. Poszukiwano nowych, bardziej
wydajnych metod jego =zaspakajania. Nowinki technologiczne podwyzszaty standard
cywilizacyjny, polepszaly stan zdrowotnosci, a tym samym wplywaly na zmniejszanie si¢
liczby zgonow. Historycy szacuja, ze migdzy 1750 a 1871 r. zaludnienie Wysp Brytyjskich
wzrosto z 6 min do 22,7 min mieszkancow. Przybywato przede wszystkim osob zyjacych
w miastach. Manchester liczyt pod koniec XVIII w. 50 tys. ludzi, a w latach 40. XX stulecia -
juz 350 tys. W 1811 r. na wsiach zylo jeszcze 35% Brytyjczykow, a szes¢dziesiat lat pozniej -
juz tylko 14,2%.

Rewolucja przemystowa miata takze skutki spoleczne. Wielu chatupnikéow, rzemieslnikow
i tkaczy popadto w ruing, poniewaz towary fabryczne byly znacznie tansze niz ich wyroby.
Ludzie ci nie chcieli si¢ pogodzi¢ ze zmianami, a swoj gniew kierowali przeciw maszynom
(przede wszystkim tkackim), poniewaz uwazali, ze to one sg przyczyng ich nieszczgs¢. Ruch
niszczenia urzadzen fabrycznych jest nazywany luddyzmem, a jego cztonkowie - luddystami.
Nazwa ta wzi¢ta si¢ od nazwiska legendarnego przywodcy ruchu - Neda Ludda (by¢ moze jest
to posta¢ fikcyjna). Do szczegdlnego nasilenia dziatan luddystow doszto w latach 1811-1813.
Szacuje si¢, ze spowodowali oni szkody na kwote 1,5 min 6wczesnych funtow. Problem stat
si¢ tak istotny, ze w 1812 r. parlament brytyjski uchwalit prawo (tzw. Frame Breaking Bilf),
w mysl ktorego niszczenie sprzetu przemyslowego byto zagrozone kara $mierci. Kilkunastu
mezczyzn zostalo skazanych na $mier¢, a wielu zestano do Australii (w XIX w. traktowano ja
jako kolonie¢ karng i zsytano do niej niebezpiecznych przestepcow).

Znacznie wazniejszg konsekwencja rewolucji przemystowej bylo powstanie nowej klasy
spotecznej - proletariatu fabrycznego. Jego cztonkowie - robotnicy - poczatkowo rekrutowali
si¢ z bytych pracownikéw manufaktur, zbankrutowanych rzemieslnikéw i chatupnikow oraz
chtopow, ktorzy utracili swoje ziemie. Pdzniej znaczng czegs¢ tej klasy zaczeli stanowi
potomkowie rodzin robotniczych. Robotnicy nie mieli wtasnych majatkow, utrzymywali si¢
z pracy w fabrykach za wynagrodzenie. Poniewaz ludzi tych bylo wigcej niz miejsc pracy,
pojawilo si¢ zjawisko bezrobocia. W wyniku rewolucji przemystowej i idacych za nig
proceséw industrializacji 1 urbanizacji pojawila si¢ oprocz robotnikow takze grupa
kapitalistow. Sktadali si¢ na nig wiasciciele srodkéw produkcji (fabryk i hut), wlasciciele
infrastruktury (np. linii kolejowych, linii zeglugowych), a takze bankierzy i finansisci
(utrzymujacy si¢ z obrotu kapitatem).

WARUNKI ZYCIA I PRACY ROBOTNIKOW

W pierwszych dziesigcioleciach rewolucji przemystowej robotnicy zyli i pracowali w bardzo
cigzkich warunkach. Wiasciciele fabryk chcieli w jak najwigkszym stopniu wykorzystaé
mozliwos$ci maszyn, dlatego maksymalnie wydtuzali dzien pracy - w niektorych zaktadach
wynosil nawet 16 godzin. Poniewaz zarobki robotnikow byly niewielkie, a w fabrykach



naktadano kary finansowe nawet za najdrobniejsze przewinienia, do pracy zmuszeni zostali
niemal wszyscy cztonkowie rodzin robotniczych, w tym takze kilkuletnie dzieci. Cigzkie
warunki pracy, niedozywienie i czeste wypadki przy pracy powodowaty, ze $redni okres
wydajnej pracy robotnika wynosit zaledwie kilkanascie lat. W latach 30. i 40. XIX w. sytuacja
angielskich robotnikow zaczgta si¢ poprawiaé. Powotano wowczas do zycia panstwowe
inspekcje fabryczne, ktére miaty za zadanie sprawdza¢ warunki pracy. Zakazano zatrudniania
w fabrykach dzieci ponizej 9. roku zycia, a takze zabroniono pracowa¢ powyzej 12 godzin
dziennie mtodziezy do 18. roku zycia zatrudnionej w przemysle widkienniczym. W 1842 r.
przepisy te rozciggnieto na pracg w kopalniach. Od tej pory kobiety 1 dzieci nie mogty pracowaé
pod ziemia. Robotnicy poczatkowo nie mieli skutecznych narzedzi, aby walczy¢ o swoje prawa.
Dopiero od lat 20. XIX w. w Wielkiej Brytanii mogly legalnie dziata¢ zwigzki zawodowe
robotnikéw. Szczegétowe prawa tych zwiazkow zostaty okreslone w latach 70. XIX w.
specjalnymi ustawami parlamentarnymi. Zwigzki zawodowe pod kontrolag panstwa
organizowaly m.in. system zabezpieczania robotnikow na wypadek choroby, niezdolnosci
do pracy, bezrobocia czy staroéci. Za przyktadem Wielkiej Brytanii poszty wkrotce inne
panstwa uprzemystowione - Belgia, Francja i niektore kraje niemieckie.



